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Fiecare dintre noi stie cat de nebund este
lumea in care trdim. Toti aleargd, toti vor sa
primeascd, sd aibd, sd fie proprietari. Din
fericire, rdméane un loc pe care nu il poate
controla nimeni: istoria. Care se repetd, care
nu poate fi cumpdratd sau rastalmacita.
Adevarul iese intotdeauna la iveald, iar
pentru a scoate in evidentd adevarul istoric,
existd, printre altele, muzeul. Din interseciii
aglomerate, praf si mizerie cotidiand, va
rugdm, ,poftifi in vagoane”. Urmeaza statia:

Muzeul Aviatiei.

O moda complicata
de oameni

Daca ajungeti prin Bucuresti si
vreti sa vizitati Muzeul Aviatiei, este
recomandabil sa va informati
temeinic despre modalitatile de a
ajunge la poarta institutiei. Pentru
cd, intotdeauna, inainte ca lucrurile
sa fie simple, ele sunt complicate,
destul de complicate incat sa va
faca sa renuntati. Dacd nu sunteti
la volanul propriei masini, varianta
ideala ar fi sa luati metroul pana la

statia cea mai apropiatid de muzeu,
Aurel Vlaicu. Acolo, odata iesiti din
gura de metrou si strdini de zon3,
veti intreba: ,Soseaua Fabrica de
Glucoza? Muzeul Aviatiei?”. Nu
luati in seama privirile nedumerite,
chiar daca vin din partea taxime-
tristilor, cei care ar trebui sa aiba
in buzunar ,enciclopedia strazilor".
Inevitabil, o sd ganditi cd muzeele
nu mai sunt la moda. S-ar putea sa
aveti dreptate, dar, intr-un fel, moda
e impusa de oameni, nu? Asa c3, tot
inainte, spre muzeu!

~Traiasca Vlaicu!
Si sus! Tot mai sus!”

Sunt doud lumi distincte. Pulsul
si nebunia de afard, cu claxoanele si
salata de cuvinte grele aferente,
raman departe, inchise fara ecou
intr-un pahar lipit de poarti. Treceti de
punctul de control si intrati, fara sfiala.

Noua lume nu seamana cu cea pe
care C.S. Lewis o descrie in ,,Cronicile
din Narnia”, nu e nimic magic, dar e
multd verdeatd, liniste si, ce e mai
important, foarte multa istorie.

Sunt patru hangare pe care se
bazeaza Muzeul Aviatiei, in care anii
sunt calculati tinAnd cont de inven-
tii deosebite, de oameni speciali si
momente care au marcat aeronau-
tica mondiala. Deocamdata, este
pregatit pentru vizite hangarul
numarul 1, denumit , Traian Vuia”,
si in care este grupata istoria

aeronauticii romanesti de la origini
pana la 1958. Hangarul este
terminat in proportie de 90 la suta,
dupa cum afirma Sorin Turturica,
un muzeograf care parca si in somn
ar fi in stare sa vorbeasca despre
fiecare fotografie pe care va invita
sa o priviti. Pune pasiune si isi
anesteziaza auditoriul cu informatii
care mai de care mai interesante.
Serveste verbal un bufet suedez de
istorie, cu Vuia, Vlaicu, Coanda si
Smaranda Brdescu, incét orice
vizitator are senzatia ca ziua este
prea scurtd. Istoria aviatiei se
digera incet si numai ca sa cuprin-
deti cu ochiul tot universul expus,
ati avea nevoie de cel putin un zbor
imaginar cu compania franco-
romanad, cea care, prin 1920, dez-
voltase prima linie intercontinentala
din lume, legand Parisul de Bucu-
resti, via Praga, Viena si Budapesta.

Turul muzeului se face greu
pentru ca picioarele se impleticesc
de uimire. Oare chiar a sarit Sma-
randa de la 7.200 de metri cu para-
suta? Documentele si fotografiile asa
spun, dar cum o fi respirat asa de
sus? Nu este timp. Nu este, desi ai
vrea sa meditezi putin. Vine
povestea primelor scoli de zbor, cu
Boiangiu, Drutu, Protopopescu si
Negrescu, primii aspiranti la bre-
vetul de pilot, amintirea locotenen-
tului Caranda, primul pilot cazut, si
masca mortuari a lui Aurel Vlaicu.
Langa o bucata din pala avionului,
prabusit la 13 septembrie 1913,
ceasul lui Vlaicu se odihneste
Jinghetat” la ora impactului: 15.20.
Cateva cuvinte scrise de maestrul
Caragiale, pline de semnificatie
istorica, privesc de dupa sticla
impasibila a vitrinei: ,Traiasca
Vlaicu! si sus! Tot mai sus!” In
momentul acesta, vd mai ganditi la
traficul din Bucuresti?

Mai multe perechi
de ochi si urechi

Dintre avioane, afise, documen-
te si manechine imbracate in
costume de aviator, profesorul
doctor universitar Valeriu Avram
apare in ajutorul muzeografului
Sorin Turturica. Nu ca ar fi avut
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nevoie de asa ceva, dar povestile
nou-sositului aduc o alta culoare
evenimentelor, culoarea cercetato-
rului si a autorului de carti istorice.
Se prea poate ca anestezia de mai
devreme s3-si fi atenuat efectul, dar,
nu va faceti probleme, va reveniti
imediat ce profesorul Avram alege
din paginile cartilor sale cel putin o
relatare despre pilotii romani si
germani, despre industria aeronau-
tica romand, despre tunuri, IAK-uri
si MiG-uri, sau despre orice altceva
care nici prin gand nu va trece. Nu,
nu-l intrebati care este obiectul cel
mai valoros din muzeu. Nu ati face
decat sa va dati pe fata arama de
novice in ale aviatiei. ,Este foarte
greu de ales”, marturiseste
profesorul Avram, ,tot ce vedeti aici
face parte din istoria noastra. Uitati,
de exemplu, MiG-ul 15... Cand
veneau americanii sa-1 vada, vroiau
sa puna mana pe el. Stiau ce patisera
in Vietnam!” Exemplele continua.
Ati putea auzi de MiG-ul 21 MRF
supranumit ,Batrana Doamna”,
elicopterul din escadrila lui
Ceausescu sau de tablourile
semnate Ion Taralunga. Concluzia
este una singura: vizitatorul ar
trebui si aiba mai multe perechi de
ochi si urechi. Poate din cauza asta
nu au habar taximetristii unde se
afla Muzeul Aviatiei?

. _a-VRACR—=

Proiecte

,La ora actuald, muzeele, cu
mici exceptii, sufera de lipsa de
vizitatori”, puncteaza realitatea co-
mandantul Muzeului, comandorul
Paul Sandachi. ,De aceea, ne
gandim sa aducem ceva nou, sa
oferim niste facilitati vizitatorilor.
Acestia trebuie sa stie ca venind
aici Isi pot 1asa masina la o spalatorie
din apropiere, au posibilitatea de a
servi masa si de a le face pe plac
copiilor cu un loc de joaci special
creat pentru ei. Avem in vedere
toate acestea pentru cd, din céte se
pare, omul cauta un refugiu din fata
aglomeratiei si a ritmului alert.
Refugiul acesta se gaseste in
istorie”.

Se intentioneaza ca, in linii
mari, toate cele patru hangare sa
fie amenajate pana la 20 iulie 2009,
iar legatura dintre primele doud
sa reprezinte unul dintre punctele
de atractie ale vizitatorilor: un
tunel care va fi copia unei strazi
din perioada interbelicid — cafe-
nele, terase, afise de epoca — totul
cu iz de trecut. Se au in vedere si
brosurile de prezentare, precum
si un site. Cum se sustin financiar
toate acestea? ,Sponsorizari peste
sponsorizari si ne descurcam”,
marturiseste comandorul Sandachi.
Cu ajutor si din partea SMFA, cu
piedici ce tin mai degraba de
politic — legea pe patrimoniu inca
nu a fost armonizatd pe armata -
dar si cu multd pasiune, dupi ce,
de-a lungul timpului, si-a schimbat
de patru ori locatia, Muzeul
Aviatiei si-a gasit, in sfarsit, zona
potrivitd. Nu se plateste taxa de
intrare si puteti merge chiar si in
weekend. Iar dacd ajungeti la
statia de metrou Aurel Vlaicu, nu
intrebati taximetristii unde e
Soseaua Fabrica de Glucoza. Nici
macar cat e ceasul. E sigur 15.20.



