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FORTELE AERIENE

-am intors ca dintr-un
vis. Visul pilotului de
avioane supersonice

pentru care fiecare decolare este un
nobil supliciu furat realitatii, stra-
tosfera devine locul de unde incepe...
infinitul, iar oprivea motorului la
gurile de alimentare cu petrol rama-
ne singura mea rasplata paman-
teascd, intoarsda celor de jos, pentru
bucuria, taina §i statornicia astep-
tarii. Pentru stradania lor de oameni
cu rost. Pentru smerenie si rugd, con-
topite intr-un gand bun, ca pentru cer.
M-am visat infasurat de furtuna
de zapadd a ultimei ierni si ridicat
sus, sus de tot, unde haul de jos pare
gura imensd a unui iad ce arde in
cazane smolite sperante albe, ome-
nesti, devordnd sdngeros orice urma
de inaripare. Departat si prins de
vraja lunii, parcd vedeam pamdntul
mic, tot mai mic §i mai intunecat,
trecand din lumea vie spre cea de
nefiintd. In urmad se zireau suflete
ramase ca pentru purgatorviu, iar
trupul lor, purtat cindva prin lume,
se ridica drept in sus, ca un monstru,
prin ceata laptoasd a neantului...

Visul pilotului

Motto:

,Odatd am zburat si eu, odatd,

Dovada n-am, dar imi aduc aminte”
Cantec folk din anii '70

= Comandor (r)
Dumitru BERBUNSCHI

Pentru mine, tinta ultimului zbor
a fost viata. Decolat de pe pamantul
sperantelor omenesti, m-am trezit
suspendat in zborul meu de vis,
cumva fard sprijin, dar hotardt.
Calm, aproape supus, senin la minte
si-n priviri, stiind grozavia ce va
urma, dar impdcat deplin, moale,
insd nu resemnat, am ldsat deoparte
orice orgoliu de zburdtor si m-am
predat. Doctorilor. Pentru un trans-
plant rar. Pentru una din acele
incercari de viatd ce te scoate din
catarea pustii, dar care te supune
benevol unei rulete rusesti mdanuite
de providenta. Dar, am fost flancat
de cdtiva oameni buni. Ca intr-o
Jormatie de lupta ridicatd dincolo de
perdeaua de novi a lucrurilor simple.

Brusc, in visul meu de viatd, o
lumind orbitoare parea sd inmarmu-
reascd firea. Iscatd din freaticul uman
cel mai ades greu de cuprins, lumina
gesturilor simple, camaraderesti a
tangentat lumea si a patruns exact
in inima aceea de pilot care, linga
speranta de viata, mai adauga ceva:
monada prieteniei.

Apoi, parcd totul a devenit un
zbor linistit din tot atdtea alte indltari.
Lumina s-a preschimbat in zi din
viatd, redescopeream mersul prin
lume si vecindatatea ei, stelele nu mai
pareau puncte de doliu in caderi fard
oprire, puterea gandului vindeca
ranile trupului, iar un fuior ca de fum
inchegat din transpiratia rece a
izbdnzii s-a spulberat ca un miraj,
ridicdndu-se drept in lund, ca o
ofrandd intunericului: sa md lase
luminii.

In wrma, am aterizat. Si, printre
oameni, acolo la gurile de alimen-
tare, am putut spune: m-am nascut
a doua oara. Sub Zodia Zborului si a
Prieteniei.

Primordialitatea zborului

= Locotenent Constantin PISTEA
constantinpistea @presamil.ro

Comandorul
Dan Buciuman este
comandantul Bazei 86
Aeriand din septembrie
2006. Dupa ce a strans
mai bine de 800 de ore
de zbor si a fost
director a numeroase
exercitii internationale,
ardeleanul ,exilat”
de peste 20 de ani
in Bardgan vorbeste
despre activitatile
curente din unitate,
obiectivele instruirii i
motivarea tinerilor piloti.

— Domnule comandor, cum a
inceput anul 2008 pentru Baza 86
Aeriana?

— Anul 2008 pentru Baza 86
Aerian3, a inceput pe data de 5 ianua-
rie printr-o misiune a Serviciului de
lupta Interventie Umanitara, cand
echipajul din acea zi a executat doua
misiuni de interventie si transport cu
medic civil la bord, la solicitarea Ins-
pectoratului pentru Situatii de Urgen-
ta Constanta, pentru salvarea a doua
vieti omenesti din Dobrogea. Activi-
tatea de zbor privind instructia a avut
in vedere obiectivele si angajamentele
Statului Major al Forelor Aeriene pri-
vind oferta de forte, iar planificarea ins-
tructiei in zbor a fost in concordanta
cu aceste obiective.

- Activitatea intr-o bazi aeriana
presupune un mecanism ,bine
uns" de factori: financiar, resursa
umana si de aviatie, infrastructura
si altele. La ce capitole asteptirile
dumneavoastrd nu corespund
realit:?}ﬁi?

— In momentul numirii mele in
functia de comandant al Bazei 86
Aeriand, am crezut cd mecanismul de
care ma intrebati este uns si trebuie
doar completat, pentru ca acesta sa
functioneze. Nu pot spune ca nu func-
tiona, dar pe parcursul anului 2007 am
mentinut spiritul pentru activitatea cea
mai importanta din unitate — zborul - si,
totodatd, am incercat sa schimb
mentalitatea de lucru a personalului,
sa implementez lucrul in echipa, sa
responsabilizez sefii de structuri din
unitate si, nu in ultimul rand, sa rea-
lizez o armonizare a obiectivelor

»,Procesul de intrare in normalitate
este complex si laborios, el nu se
poate schimba peste noapte daca

rutina, indiferenta, individualismul,
lipsa de asumare a raspunderii si |

dezinteresul nu sunt eliminate.”

Comandantul Bazei 86 Aeriana a obtinut gradul de capitan printr-o
avansare la exceptional, in anul 1991. ,,Evenimentul s-a produs in urma
examenului de prelungire a licentei de zbor. Presedintele comisiei de li-
centd, generalul Horia Opruta, la propunerea comisiei, a promovat

avansarea mea la excep-
tional pentru faptul ca eram
al treilea pilot dupa Dorel
Luca si Doru Davidovici
care lua examenul de pre-
lungire a licentei de zbor cu
10.” Intrebat cati dintre pilo-
tii Bazei 86 ar merita avan-
sarea la exceptional, co-
mandorul Dan Buciuman
raspunde: ,,Daca vor con-
tinua pregatirea in ritmul
impus in cei doi ani de cand
sunt in unitate si vor con-
firma rezultatele pregatirii
teoretice prin practica, pro-
babil ca visul de ascen-
siune al fiecaruia in cariera
militara se va implini.”

Fortelor Aeriene cu nevoile si cerintele
unitatii. Acest proces de intrare in nor-
malitate este complex si laborios, el nu
se poate realiza peste noapte daca ruti-
na, indiferenta, individualismul, lipsa
de asumarea raspunderii si dezinte-
resul nu sunt eliminate. Procesul
continua...

— Ce v-ati propus pe planul in-
struirii pentru anul acesta?

— Pana la sfarsitul anului 2008,
vreau ca personalul navigant tinar din
baza sa devina operational, ziua si
noaptea, in toate conditiile meteo. La
aceasta dati, obiectivul a fost indeplinit
in procent de 50%, pilotii executand
deja de trei saptiamani Serviciul de

Lupta Politie Aeriand, ziua. Totodata,
doresc ca instruirea personalului navi-
gant operational si se execute prin
transfer de experienta in zbor catre
personalul navigant tinar. Aceasti
maniera de lucru este valabila pentru
ambele categorii de aviatie din Baza
86 Aeriana: vanatoare si elicoptere.

— Cum apreciati gradul de in-
struire al pilotilor de la Fetesti?

— La acest moment, cu pilotii opera-
tionali — participanti la toate exercitiile
nationale, bilaterale si internationale —
pot executa toate tipurile de misiuni
specifice aviatiei de vinatoare. Pot
afirma acelasi lucru si despre pilotii din
oferta de forte de la escadrila de elicop-

Niciodata nu am privit inapoi.
Intotdeauna am privit inainte,
cu speranta in viitor.

tere. La sfarsitul anului 2008, prin
obiectivele pe care mi le-am propus, si
personalul navigant tAnar in pregatire
va fi in masura sid execute aceleasi
tipuri de misiuni.

— Care este media orelor de zbor
a pilotilor de la Baza 86?

— Pentru pilotii operationali este de
120 ore de zbor pe an, iar pentru cei in
pregatire media ajunge la 60 ore de
zbor pe an.

- Pasiunea pentru zbor este
unul dintre atuurile formarii gene-
ratiilor de piloti. Este de dorit ca
acesta sa nu raména singurul. Spe-
cificati modalitatile prin care tinerii
piloti ai Bazei 86 sunt motivati sa
continue in sistemul militar.

— ZBORUL este primordial, iar un
alt atu de-a continua activitatea in
sistemul militar este achizitionarea
noului avion multirol care va inzestra
Fortele Aeriene Roméne.

— Sunteti originar din Cugir,
judetul Alba, dar din 1986 stati in
regiunea Borcea-Fetesti. Nu vi este
dor de Ardeal, domnule comandor?

— Cénd am ajuns la Borcea eram
casatorit si aveam si un baiat de un
an. Sprijinul familiei pentru ceea ce
mi-am propus in cariera militara, susti-
nerea acesteia si acordarea intregii
increderi pentru ceea ce am ficut pAna
in acest moment, a substituit si anulat
orice frustrare.

- Cand priviti MiG-ul 21, inco-
tro va zboara gandurile? Inapoi sau
inainte?

— Niciodatd nu am privit inapoi.
Intotdeauna am privit inainte, cu
speranta in viitor.




