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Generalul-locotenent Constantin CROITORU:

PASAREA PHOENIX RAMANE LA FORTELE AERIENE

OPERATIE
COMPLEXA

— Domnule general, pe timpul Summitului
NATO de la Bucuresti, ati fost printre
aviatorii care au executat misiuni specifice.
Care sunt reperele operatiei aeriene derulata
in perioada reuniunii euroatlantice?

— A fost 0 operatie aeriana adevarata — tinaind
cont de fortele implicate, aria de desfasurare si
de importanta momentului - aspecte
determinante asupra modului de planificare si
desfasurare a operatiei in sine. Dupa cum stiti, au
actionat Fortele Aeriene Romane (F.A.R.) si cele
destinate de NATO. Alaturi de noi s-au aflat si
colegii greci, care ne-au ajutat in realizarea
conexiunii intre fortele care conduceau aceasta
operatie si AWACS-ul. Au mai participat direct
Fortele Aeriene ale SUA. A fost o operatie aeriana,
deoarece F.AR. au utilizat in aceasti actiune mai
multe baze aeriene — de la Fetesti, Boboc si de la
Campia Turzii. De asemenea, rachetele sol-aer
pe care le avem in subordine si, bineinteles,
intregul sistem de radiolocatie care supraveghea
spatiul aerian inconjurator.

Din partea celor de la NATO, au fost puse la
dispozitie aparate F-15, F-16, avioane de alimentare
in aer si AWACS-uri, care au fost repartizate pe
diferite baze aeriene din tara noastra sau din alte
tari adiacente acestui spatiu. Tot acest lucru a
fost gandit, planificat inca inainte de Craciun, de
catre specialistii din Centrul de Operatii Aeriene.
Am primit chiar felicitari de la partenerul din
NATO, care a avut o concluzie extrem de simpla.
Dar si cu mari semne de intrebare si de mirare, in
acelasi timp, in sensul ca: de Craciun si de Anul
Nou, toti specialistii nostri au fost la serviciu? De
ce? Pentru ca activitatea de planificare a fost
declansata cu putin timp inainte de Craciun si, in
luna ianuarie, documentele necesare erau gata.
Cand ne-am intilnit cu specialistii de la NATO,
sau mirat de volumul si calitatea acestor lucrari.
In al doilea rand, pe timpul desfasurarii activitatii,
poate multi nu stiu ca in Centrul de Operatii
Aeriene a fost activitate 24 din 24 de ore.

PUTINE MINUTE
PENTRU O DECIZIE

- De la care nu ati lipsit...

— Este adevarat. De pe 1 aprilie dimineata
pana pe 4.04. 2008, noaptea, toata aceasta echipa,
in frunte cu subsemnatul si cu generalul Maurice
L. MCFANN Jr., seful Componentei Aeriene de
Sud a NATO de la Izmir, am stat permanent in
grupa care a coordonat si condus aceste activitati.
Nu-mi permiteam sa fiu in alt loc. In asemenea

situatii, elementul de decizie inseamna, uneori, sa
ai la dispozitie doud-trei-patru minute. Patru minute
este deja lejer sa iei o decizie! Dar se poate si in mai
putin.

Caurmare, intreaga activitate s-a desfasurat non-
stop in Centrul de Operatii Aeriene. Dincolo de
aceasti dimensiune, a fost aceea a legaturii noastre
cu celelalte ministere sau agentii nationale. Ma
gandesc la Serviciul de Pazi si Protectie, la SRI si la
MIRA, la Serviciul de Telecomunicatii Speciale, care
ne-au pus la dispozitie conexiuni foarte bune in toate
celelalte institutii. Si acesti colegi au fost alaturi de
noi 24 din 24 de ore. Am conlucrat perfect. Acest 24
de ore din 24 a avut acelasi efect in bazele noastre
aeriene, si in cadrul unitatilor de rachete ce au fost
activate pentru aceasta perioada. Deci, peste tot s-a
muncit. Nu au avut timp pentru somn. Dar, chiar si
in aceste conditii, as putea sa-mi exprim sentimentul
pe care il am acum: a fost unul de siguranta. Pentru
ca am stiut cum era pregatitd misiunea si ce calitate
au oamenii implicati in aceasta.

Nu-mi ramdne decat sa le mulfumesc celor de la
centrele de operatii aeriene, de la Baza 86 Fetesti, de
la Baza 71 Cdmpia Turzii, care au fost dislocati la
Boboc, de la Baza 90 Transport. Special celor de la
Boboc, care au participat pentru prima datd la o
asemenea actiune, s-au pregatit si au raspuns foarte
bine particularitatilor desfasurarii acestor actiuni.

GRADUL
DE SIGURANTA

— A contat in aceasti operatie aeriana, pentru
o parte dintre pilotii aflati in subordinea
dumneavoastrd, si experienta dobandita in
misiunea de Politie Aeriana efectuati in spatiul
tarilor Baltice?

— Sigur. Unul din punctele de unde s-a actionat
afost asigurat chiar de ex-membri in Detasamentul
BALTICA, care ne-au oferit un grad de siguranta
extraordinar. Iar ei, aici, ca si acolo, s-au achitat la
acelasi nivel de sarcinile pe care le-au avut. Ar
trebui poate mentionat, inca o data, ca deasupra
Bucurestiului si pe anumite directii importante au
Jost, 24 de ore din 24, avioane in zbor. Acest spatiu
era tot timpul ocupat de aviatia de vanatoare NATO,
implicit cea nationala. Astfel, intreaga actiune s-a
desfasurat in concordantd cu documentele pe care
Alianta le pune in aplicare, atunci cind asemenea
evenimente sunt in derulare.

— Inteleg ci toate comenzile au fost facute
de la centru ciétre avioanele respective numai
in limba engleza.

— Absolut. Toate actiunile ce se desfasoara in
asemenea situatii au loc numai in limba englez3,
cu Centrul de Operatii Aeriene, cu pilotii care
actioneazi, cu bazele noastre. Totul a fost dupa
standarde si in limba NATO.

NECESARA INNOIRE

— Domnule general, pilotii care au zburat
cu aeronavele din dotarea Fortelor Aeriene
Romaéne s-au uitat cu jind la alte aeronave care
au fost implicate in aceasta operatie aeriana?

— Categoric. Orice om are o atitudine normala
cand se uitd la o altd masina care este inalt
performanta si mai noud, fiind tentat s o analizeze
si sa o compare. Toti am discutat despre aceste
performante, cum rezolvam sarcinile cu avioanele
noastre sau viitoare. A fost o analiza, de data aceasta,
intr-o situatie reala. Am tras cateva concluzii ce ne
vor fi de folos pentru dotarea noastra ulterioara si
felul cum vom aborda apararea spatiului aerian,
atunci cand se va pune problema.

— In revista Cer senin, publicatia Fortelor
Aeriene Romane, existd un interviu interesant.
O parte din acesta a fost citat de presa civila.
Este vorba de referirile la viitoarele avioane ce
vor intra in dotarea F.A.R. Intre timp, a avut
loc bilantul ministerului. Din perspectiva celor
doua momente, cum priviti viitorul?

— As pleca, mai int4i, de la un aspect care nu
este lipsit de importantd, deoarece s-a manifestat si
pe timpul Summitului, in sensul ¢4, pentru situatii
speciale ce apar pe cerul Romaniei, noi, roménii,
suntem autoritatea care decidem. Atunci cand ai
acest spatiu si va trebui sa decizi, se impune,
probabil, sa ai si cu ce sa actionezi. Si sa nu uitam
c3, in asemenea situatii, nimeni nu vine cu ceva
care sa fie mai vechi sau sub capabilitatile pe care
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le are acela care trebuie sa actioneze. Privind din
aceasta perspectiva, inca incerc sa fiu optimist. De
ce? Pentru ca ftofi factorii de decizie au acceptat ca
este nevoie de o innoire in cadrul Fortelor Aeriene.
Una care se impune, este serioasa, costisitoare si
trebuie abordatd pentru perspectiva urmatorilor
ani.

CONTEAZA
PERFORMANTELE
AVIOANELOR DORITE...

— Se pare ci exista doud dileme: ce fel de
avion si cite aeronave?

— Sigur ca da. Este o problema extrem de
complexa atunci cand vine vorba de numarul
avioanelor si de tipul acestora. As mai adduga una
extrem de importanta: ce buget avem la dispozitie
pentru acest lucru §i cum trebuie gestionat in
perspectiva? Aproape ca de aici ar trebui sa plece
discutia in acest sens. Dupa cum stiti, s-au derulat
cateva convorbiri referitoare la avioanele ce fac
obiectul alegerii noastre. Am discutat despre
numarul acestora, dar este foarte greu sa dai, in
acest moment, un raspuns categoric. Sunt cele 48
de avioane, pe care le vehiculeaza presa, un numar
care ar trebui sa satisfaca nevoile din acest moment.
Dar, gindindu-ma ca as putea sd iau un avion cu
performante mai bune, atunci as putea spune un alt
numar. Putem comenta numarul de avioane numai
in concordanta cu performantele pe care acestea le
au, atunci cand decidentul politic va spune ca trebuie
s ne orientdm intr-o directie sau alta.

SOLUTNI DE MOMENT

— Am s va pun o intrebare incomoda. Care
este conditia de azi a pilotului tAnar din Fortele
Aeriene ale Romaniei, din perspectiva
antrenamentului sau profesional?

— Este, intr-adevar, incomoda intrebarea.
Deoarece, din cauza resurselor, in acest moment,
suntem la un nivel minim al supravietuirii noastre.
Pentru cd, am sarcini de baza ce trebuie sa le execut
in teatru, ca si categoriile de forte — Politie Aeriana,
Transporturi — de la care nu pot sa abdic. Dar,
dincolo de acest lucru, trebuie sa pregatesc
generatia de maine, care sa preia cu adevarat noua
sarcind a instruirii pe avionul multirol. Avem
dificultati in acest sens. Am doar solutii de moment,
nici macar de perspectiva, dar cred ca vor fi
imbunatitite, tinind cont ca premierul a spus, la
bilantul Ministerului Apararii, ca ia in calcul o
corectie bugetara pozitiva pentru noi, ca institutie.

PLECARI DUREROASE

— M insel, sau formarea unui pilot tAnar
nu se poate face decit pe filiera directa?

— Pilotii tineri {i formdm numai pe filiera directa.
Incercdm si ne structurdm si alte perspective.
Deocamdati, nu avem un raspuns coerent, in acest
sens, despre viitorul nostru. Cert este ¢a formam
greu acesti superspecialisti. Si, din pacate, acum,
institutia este in momentul cand a pierdut destul
de multi dintre ei, prin plecarile, dureroase, la alte
structuri.

LINIA DE PLUTIRE

— Care este situatia actuala a escadrilei de
avioane pentru transport?

— Va fi scos un C-130 Hercules de la reparatie
capitala si modernizare. Operatii destul de
intArziate, de mai bine de un an, dar speram ca,
intr-o luna sau doud, aeronava respectiva sa reintre
in dotare. Si, ca urmare, si avem avioane disponibile,
sa facem si instructie, nu numai transportul
echipelor in teatru. Este adevarat ci mentinerea la
linia de plutire a avioanelor C-130 inseamna un
efort tehnic extraordinar, dar si financiar. Incercim
sd rezolvam sarcinile pe care institutia le are in
comparatie cu celelalte categorii de forte si, mai
ales, angajamentele pe care le avem fata de aliati.

MISIUNILE
ELICOPTERISTILOR

— Ce alte misiuni indeplinesc, in afara celor
obisnuite, pilotii de pe elicopterele din dotarea
F.AR.?

- O multitudine. In afari de instruirea curents,
indeplinesc diferite misiuni de transport. De
asemenea, avem elicoptere ce intervin — cAnd este
cazul — pentru evacuare medicala. Elicoptere care
se pregatesc pentru misiuni de cautare-salvare in
anumite situatii de luptd. Suntem Iintr-un
antrenament continuu, bun si comun, cu forte
similare de la colegii unguri. Avem legiferari in
acest sens si pregatiri pe masura. Asadar,
elicopteristii au de lucru.

INSTRUCTIA
LA RACHETE

— Cum stam noi cu rachetele, pe planul
antrenamentelor, a instruirii, dotarii si
perspectivei?

—Instructia la rachetele noastre continua. Chiar
daca au fost cateva diminudri, din cauza
procedurilor, dar continuad. Sunt chiar si lucruri
bune, pentru c3, in curand, vor fi conectati la
sistemul de supraveghere aeriana foarte modern
pe care il avem in Fortele Aeriene. Acest dialog si,
mai ales, aspectul comenzii controlului intre
centrele de operatii aeriene si unitatile noastre de
rachete se va face intr-o maniera extrem de rapida.
Este adevirat ca starea in care se rezolva acest
aspect este la un nivel redus si nu putem vorbi,
deocamdatd, de un scut antirachetd, asa cum vreti,
probabil, sa sugerati.

REPERE PENTRU 2008

— Care ar fi provocarile profesionale in acest
an pentru F.A.R.?

— Da, sunt cateva provocari. Si ar trebui sa
incep cu una pe care am omis-o. In sensul ¢ am
avut, tot timpul Summitului, o colaborare foarte
bund cu colegii de la ROMATSA, partea civild. De
fapt, au lucrat cot la cot cu noi, 24 de ore din 24. Si
am vazut reciproc ce Inseamna sa ne desfasuram
activitatea in organisme comune, pentru
supravegherea spatiului aerian. Cred ca este unul
din aspectele importante ale activitatii noastre
viitoare. De fapt, incercam sa detaliem chiar mai
mult decét atat pentru viitor, deoarece am constatat
— si unii, si altii — ca putem sd ne imbunatatim
performantele comune, iar reactia sistemului sa fie
prompta in anumite situatii. Am fost incintat de
colaborarea cu ei si, ca urmare, va fi una din
provocdrile noastre pentru perspectiva, intrucat
avem actiuni comune, inclusiv la organisme de la
Bruxelles. In al doilea rand, vrem si finalizim
sistemul de supraveghere aeriana pentru anul 2008
si, bineinteles, sa continuim cu programele de
investitii, ce vor avea un aport deosebit la acest

sistem. Unul care este apreciat extraor-
dinar de bine, pe plan (inter)national.
De asemenea, provocarile ar fi sa
incepem pregatirea pentru avionul
multirol pe care intentionidm sa-1 avem
in curtea noastra. Este important sa
pregatim sosirea lui, ca sa- exploatam
din prima secundi. Acest lucru
presupune sa pregatim infrastructura,
personalul tehnic, pilotii ca, atunci cAnd
il avem, sa devenim operationali, asa
cum ne cere Alianta, Intr-un interval
extrem de scurt.

Este de asemenea, foarte
importanta restructurarea sistemului
de radiolocatie in paralel cu asigurarea misiunilor
specifice pe care le are. Nu imi fac probleme: sunt
oameni foarte seriosi.

Nu ar fi de uitat restructurarea Statului Major
al Fortelor Aeriene, care in paralel, trebuie sa
gestioneze profesionist situatia foarte complexa a
intregului sistem.

PREZENTI
LA SHOW-URI AERIENE

— Poate ci, nu intAmplitor, in armatele
aliate, se organizeaza show-uri aeriene. Este o
modalitate beneficd de a face vizibild in fata
contribuabililor utilitatea fortelor aeriene.
Dincolo de participarile la asemenea momente
peste hotare, aveti de gand, de Ziua Fortelor
Aeriene Roméne, si pregititi ceva comparativ
cu reusitele din anii anteriori?

— Show-urile aeriene sunt momente
extraordinare de prezentare a performantelor
oamenilor si ale masinilor. Si noi avem profesionisti
pregititi la acest nivel. Cu putin noroc, cred ca
vom participa cu aeronave la doua activitati
internationale — din pacate, numai la doua —, in
Italia si apoi in Franta, de Ziua Nationala a
prietenilor din Hexagon. Dar mai avem si alte
participari — in Belgia, la instruire cu elicopterele.

Dar, de Ziua Fortelor Aeriene, probabil, nu vom
organiza un asemenea eveniment. Este posibil sa
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= Comandor (r)
Dumitru BERBUNSCHI

In zilele in care la Bucuresti se organiza cel
mai mare Summit NATO din istorie, aviatorii
militari romani executau misiuni de lupta reale
la cel mai inalt nivel, cu un desdvdrsit
profesionalism. O misiune militard internd, fard
echivalent in istorie, altoita pe trupul Aliantei,
facand cinste Romaniei. Oameni. Pilotii militari,
cel mai des anonimi, dar sigur stabilopozii unei
elite: cea a zburdtorilor. A celor care se cheltuiesc
fard zgdrcenie in zboruri de-o clipd §i intrd in
nemurive cu o rafald de tun perfectda. Spun bancuri
seci si iubesc femei destepte. Nu zboara avioane
cu coarne, nu le serveste nimeni cafeaua, se intorc
tarziu in noapte cu urme rosii pe trup de la
Himbratisarea suprasarcinii”, dar nu se plang:
cunosc rabdarea. Nu merg la operd si nu stiu cum
se poarta fracul, dar urca pe cer avioane de
vdndtoare si termind cursuri la scolile mari ale
lumii cu laude. Nu sunt bogati, ca sd poatd sd fie
generosi, insd sunt milostivi: iubesc aproapele.

Dialog amical intre generalii
Constantin Croitoru si Maurice McFann jr.

initiem manifestari de o mai mica amploare, locale
sau oriunde in tard, unde suntem prezenti, si
ceilalti parteneri de discutie din zona accepta sau
sprijind asemenea lucruri. Nu ne putem permite
un astfel de eveniment, care, dincolo de efort,
inseamnd bani si instructie suplimentara. Pe care,
in acest moment, nu ni le putem permite.

UN GAND COLEGIAL

— Fortele Aeriene Roméne, in 2008,
evaluate profesional, sunt caracterizate de un
devotament absolut — asa cum s-a intAmplat
pana in prezent —, dar si de speranta cd, in
viitor, va fi mai bine pentru personalul
F.A.R.?

— Daci le puneti la un loc, veti descoperi
adevarul. As adauga doar un gand catre colegii
mei. Sunt multumit de ce si cum au actionat. As
vrea si le transmit ¢ si cei de la Organizatia Nord-
Atlantica au concluzii foarte bune despre felul cum
si-au facut datoria in aceasta perioadé. Am
incredere si sunt alaturi de ei. Ii asigur si pe
aceastda cale ca durerile lor sunt, de fapt, si ale
mele. Dar as vrea sa nu dam o notd, ca
demobilizam, ci cd ne pastrim atitudinea
optimistd, pentru ci pasdrea Phoenix a fost si
ramane la Fortele Aeriene.

= Interviu realizat de colonelul dr.
lon PETRESCU

~ CER SENIN

=%/ PILOTII MILITARI

Nu schimbd masinile ca pe camasi, put a aer si
a gaz, se tund rar la subtiori, le ramdne in
mustatd praf de stele si taie stratosfera in felii,
ridicand zborul la rang de ratiune existentiald,
recitdnd, fara greseald, o noapte intreagd,...
Eminescu. Nu se despart pentru cd nu stiu a
trdi singuri $i nu fug atunci cind cutremurele
profesionale fac victime si din vandul lor. Erau
in aer cand se impartea disciplina pe pamdant,
dar stiu ca pe un ,tatal nostru” faptul ca, cel
mai des, indisciplina aduce moarte. Mor incet
cu fiecare camarad dus, dar nu se tanguiesc la
lund: invata. Nu accepta exceptiile mediocre
contrapuse ,mintilor vii”. Se foiesc greu intre
oameni, se simt bine pe cer! Nu primesc medalii
cat sunt in viata, i decoreazda cerul pentru
curaj, cu valuri de nori. Se rastignesc pe o pala
de elice de avion, dar nu se vand pe o promisiune
de huzur. Nu ravnesc femeia altuia, dar ridicd
mereu statui femeii care stie,,sa-i afle” si sd faca
ceva cu ce au aflat. Merg la zbor ca la vecernie §i
aduc zborul acasd ca o poveste. Pilotii de
vdandtoare... Ei nu cunosc mediocritatea:
mureau. Nu afld innobilarea: plecau. Stiu sigur
devenirea: pilot cu tot ce presupune notiunea.
Eu nu stiu de unde au venit ei, ceilalti, dar, cel
putin pentru o clipa, am stiut sigur ca ,ai nostri
au fost una cu ai lor”. Am simtit, egal, ca nu
suntem diferiti: cd si noi venim de la 0 ,Sorbond
a Aviatiei Romdne”. De ce asta? Simplu: pentru
cd ne-am ingeles.



