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Un profesor de psihologie le-a
cerut elevilor sai liceeni sa traduca
printr-o metafora imaginea dintr-un
tablou, care avea drept concept o

nava militara. Dupa o suta de

sugestii, a venit gi sclipirea de
geniu. Perceptia s-a decriptat prin
comparatia o camila a Danubiului.
Exact asa pare si punctul de lucru
pentru mentenanta tehnicii de la
bordul navelor fluviale, atelierul si
docul plutitor, din compunerea

Sectiei 325 Logistice, unitate

subordonata Bazei Navale.
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Cei care I-au inteles
pe Fuliton

Robert Fullton este inventatorul masinii
cu abur. Amanunt pe care il stiu bine
subordonatii maistrului militar principal de
marind, Ion Ardeleanu. Sectia motoare
functioneaza din plin. Masinile cu aburi si
pompele de incendiu vibreaza din toate
racordurile, aparatele si indicatoarele pentru
parametrii proprii aluneca pe gradatiile usor
vizibile, chiar si pentru neobisnuitul oaspete.
Personalul civil contractual Ion Cernesencu
si gradatul voluntar Cristi Sandu sunt ocupati
cu demontarea unui motor de vapor. Cu
ajutorul unei comenzi electrice, manuiesc
macaraua electromagnetica pana aproape de
accesul principal. Cincizeci de chei cu forme
diferite asteapta sa fie incercate pe partile fixe
ale agregatului. Oamenii sunt calmi si isi
cunosc adversarul. Doar ca, acum, este
altceva. Arborele cotit are defecte majore si
nu pot fi corectate decat prin prelucrari
mecanice speciale. Paradoxul este ca in
atelierul plutitor sunt majoritatea masinilor,
unele potrivite unor fluxuri tehnologice
complicate. Dar cand vine vorba despre
sensibilitati, cum ar fi operatia de rectificare
la tolerante foarte mici, tehnicienii isi declina
competenta. Lucrarea nu se poate face aici,
pe vaporul capabil sa asigure mentenanta
tehnicii de la bordurile navelor fluviale, asa
ca se apeleaza la atelierele de profil din oras.
Un telefon dat de maistrul militar Ardeleanu
si, gata, intr-o ora, arborele poate fi montat,
iar motorul primeste girul de bun pentru
functionare. Nu-i usor, ca intr-un spatiu destul
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de restrans, manevrele de amploare sa aiba
efect. Poate antrenamentul, experienta,
expertizarea pe post sunt premisele care ne
conving despre valoarea unor practicieni. Din
fericire pentru noi, meseriasii pentru tehnica
de navigatie l-au inteles pe Fullton. Cine ii
intelege pe precursori sigur vor face fata
oricdrei situatii de viata.

Sanitarii
navelor

Gasesti imediat atelierul pentru intretineri
si reparatii la corpurile navelor. Dupad zgomot.
Taisurile masinilor de debitat lovesc in
nervurile tablelor groase de cétiva centimetri.
Civilii Vasile Tita si Ion Rosca sunt concentrati
la forma finala a produsului pe care il au de
realizat. Dupa cateva minute de studiu pe
planul tehnologic, se deplaseaza spre bancul
amenajat pentru sudura electrica. Dispozitivul
ajutator creat in atelier permite fixarea unui
ax, care necesita umplerea unor spatii cu
puncte de sudurd. Fumul nascut din
intensitatea arcului electric nu-ti da voie si te
apropii cu mai mult de doi pasi. Noroc de
zdmbetul amabil al lui Vasile Tita, care isi
scoate manusile de protectie si saluta
respectuos. Meseriasii din subordinea
maistrului principal Vasile Bors, seful Sectiei
reparatii si intretineri nave, au depasit demult
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statutul de executanti. Ei sunt sanitarii
navelor. Din cauza cd proiectele pe care le
dezvoltad in timp ajutd la estetica si protectia
vapoarelor, indiferent daca au destinatia pentru
lupta ori pentru misiuni auxiliare.

Doi, mai mare
decat cinci!

Paradoxul nu are menirea sa infrumuseteze
discursul jurnalistic. Este o realitate la cei care
deservesc toate masinile unelte din atelierul
de prelucrari mecanice. Civilii Gheorghe
Parfene si Petre Andreev sunt strungari cu 20
de ani de experientd. Au invitat meseria in
Santierul naval din Tulcea. Cand s-au angajat
la unitate, au sustinut o proba practica si un
test de pregatire teoretica. La inceput, in sectie
au fost incadrati cinci specialisti, strungari,
frezori, filetatori — gauritori. Prin redimen-
sionarea microstructurii, s-a ajuns la impresio-
nanta cifra de doi strungari. Pentru normarea
muncii, nu este un lucru simplu. Intr-o lun3, in
atelier se executd peste patru mii de operatii
tehnologice, la sapte masini. In astfel de
conditii, chiar pentru privitori, este imposibil
de crezut ca randamentul poate fi unul pe
masurd. Interesant devine si comentariul din

care, sigur, se retine absenta unor mecanici si
electricieni de intretinere a utilajelor. Doar doi
oameni buni la toate inseamna multumire pe
moment. Perspectiva este suparatoare pentru
activitatea productiva, pentru psihicul si fizicul
oamenilor.

Informatia
bumerang

Atelierul si docul plutitor alcatuiesc o uzina in
toata puterea cuvantului. De aceea, firesc ar fi ca
cu ceea ce am spus prin semnificatia comparatiei.
Conditiile de lucru sunt cu totul speciale. Desi
oamenii nu se plang de vidul in legislatie, totusi, ii
intreaba pe misionari cum s-ar putea castiga sporul
pentru particularitatile activitatii lor. Colegii din
afara Ministerului Apararii primesc trei, sase luni
pe an la vechimea in sfera productiei materiale.
Raspunsurile celor in drept sunt scurte, clare,
precise. Nu existd baza legala. Potrivit articolelor
din Constitutie, au dreptul sa se adreseze structu-
rilor competente. PAna la ora documentarii, nu se
cunostea nimic despre solicitarile personalului civil
contractual ce lucreaza in conditii deloc usoare,
la mentenanta sistemelor tehnice de pe navele
fluviale.



